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8. Der Bau der Landeshahn Ernstbrunn-Mistelbach-Holenau

Schon von Beginn an war es geplant, die von Kormaepnlkommende Bahnlinie Gber

Mistelbach bis nach Hohenau zu verlangern, umeiagn Anschlufld zur Kaiser Fer-
dinand-Nordbahn zu erlauben. Die erstmalige Begulig zur Durchfiihrung der

technischen Vorarbeiten fiir den Teil Mistelbach-klwdéu durch das Handelsministe-
rium erfolgte am 31. Dezember 1896.

mm. 22 %M “Z’

Die Station Niederleis. Interessant ist das Datden,22.10.1906, also ein Monat vor der Er6ffnung
der Bahnlinie! (Foto: ABSV Mistelbach)

Bald darauf konnten auch schon Aktien gezeichreeden. Der ,Bote aus Mistel-
bach“ berichtet am 1. Februar 1898 von einem dififeen Fortgang bei der Zeich-
nung von Aktien, besonders die Landgemeinden arsttecke hatten bereits bedeu-
tende Betrdge gezeichnet. Allerdings wird im selikel auch der Hoffnung Aus-
druck verliehen, dass der Anteil der beiden Gedsn an den Endpunkten der
Strecke,nicht unter jenem Betrage, welcher auf dieselbenMerhaltnis zur Zeich-
nung durch die Landgemeinden entféllt zurtickbleiaadl, da diese sicherlich am
Zustandekommen der Lokalbahn das grofite Interesisenhund ihnen die Beschaf-
fung des gezeichneten Actien-Capitals viel leicidgrals den auf den Ertrag der
Landwirtschaft angewiesenen Landgemeinden®...

Weitere Vorarbeiten wurden dann ab 1903 gemactdy db ware dann fast ein
Schlamassel passiert... In der amtlichen Mitteilaleg k.k. Eisenbahnministeriums
zur Genehmigung der technischen Vorarbeiten duechndd. Landesausschul3, abge-
druckt im ,Bote aus Mistelbach“ vom 9.Janner 1988r von einer,schmalspurigen
Localbahn“die Rede. Eine Woche spater wurde der Irrtum daarimiggestellt, und
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daher kdnnen heute Zlge von Korneuburg bis Mist#llbahren, ohne dass die Fahr-
gaste umsteigen mussen...

B i ¥ LI e a - i B0 = s e,
Der Landesbahnhof Mistelbach auf einer Ansichtgké@uelle: Mistelbacher Museumsarchiv)

Am 8.Méarz 1906 schreibt das Amtsblatt der k.k. Beshauptmannschaft Mistel-
bach: Mit der Konzessionsurkunde vom 15. Februar 1906rdevwlem n.6. Lan-
desausschusse die erbetene Konzession zum BaBztriedbe einer als normalspu-
rigen Lokalbahn auszufihrenden Lokomotiveisenbahwvischen der Station
Ernstbrunn der Lokalbahn Korneuburg-Ernstbrunn tbdistelbach bis zur Station
Hohenau der k.k. priv. Kaiser Ferdinands-Nordbahhemer Abzweigung von Do-
bermannsdorf nach Poysdorf erteilt*

Und am 26. November desselben Jahres steht datlesen:,Das vom k.k. Eisen-

bahnministerium mit dem Erlasse vom 10. Novemb@8 Ehher geleitete generelle
Projekt fur eine normalspurige Lokalbahn von Ermstin Gber Mistelbach nach
Hohenau nebst einer Zweiglinie nach Poysdorf Wwujde zur allgemeinen Einsicht
bei der k.k. Bezirkshauptmannschaft Mistelbach elefg*

Die Finanzierung sollte ebenfalls durch Aktien &gém, doch durfte das hier nicht
ganz reibungslos abgelaufen sein, wie man am l1edesiJahres 1913 im Mistelba-
cher Boten lesen konntginterpellation der Abgeordneten Josef Bogendoried
Genossen an den niederOsterreichischen Landesaw$sdaber die Konstituierung
des Verwaltungsrates, Uber die Ausgabe der Stanenalkhd tber die Beendigung
der Grundablésungsangelegenheiten von den bereitslahren ertffneten Lokal-
bahnlinien Ernstbrunn-Mistelbach-Hohenau, Mistelb&&aunersdorf, Zistersdorf-
Dobermannsdorf-Poysdorf. Zu den angeflhrten Liaben zirka 25 Gemeinden
und eine Anzahl Interessenten Beitragsleistungetenform von Stammaktien zu je
400 Kronen gezeichnet und dirfte sich die Hoheedigeichnungen von 6000 Kro-
nen bis Gber 70000 Kronen pro Gemeinde belaufen.
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Die gezeichneten Betrdge wurden mit den dst&r zu Gebote stehenden Mit-
teln noch in den Jahren 1906 und 1907 eingehobgmaden aber bis heute weder
die Gemeinden, noch die Interessenten aul3er demsdPesk, wenn derselbe nicht
vielleicht schon verloren gegangen ist, tUber di¢eigeete Zahlung nichts in den
Handen, denn die zugesagten Stammaktien wurddmebie noch nicht ausgefolgt.

()"

Auch die Abl6sen fir die zum Zwecke des Bahnbamsigneten Grundstlicke wa-
ren noch nicht ausbezahlt worden. Wie daraufhin ¥senbahnreferenten des Lan-
desausschusses, Herrn Sturm, ausgefuhrt wywae die Konstituierung jener Akti-
engesellschaft noch wahrend der Bauphase in Amggiibmmen worden. Zur selben
Zeit mul3te allerdings die bauausfiuihrende Firma, Iiémdie ,, Aktiengesellschatft fir
Elektrotechnische Unternehmungen in Minchen® irdattaterieller Schwierigkeiten
von der Bauvollendung Abstand nehmen und der Laindsshul$ sah sich gezwun-
gen, die Arbeiten in eigener Regie weiterzuflhren.

Vertragsgemal hatte die Baufirma die ge-
samten Prioritatsaktien der genannten Lo-
kalbahnen (...) Gbernehmen sollen. Infc
ihres Rucktrittes vom Bawar die Firma
aber nicht in der Lage, diesen Erwe
durchzufihren, und war der Landesaus-
schul3 gezwungen, um die Forderun
der heimischen Lieferanten an die
\ Schwierigkeit befindliche Baufirma zu be-
__]!'m!:lm"mr‘mm"b“ . friedigen, die von der Baufirma erworbe-
' : nen Anspricheauf Prioritatsaktien zur
Kurse von 30% zu erwerben.*

WWMMM Fn rszmw;zf Qurch diese Transaktiqn stimmte nun na-
P ﬁ@} = Hronen. turlich der Nennwert nicht mehr mit de
=~ eingezahlten Kafal uberein und es ha
— einer Gesetzesandmg bedurft, um di
S e s e Aktiengesellschaft  doch noch kon-
CLolTmouniiiioms stituieren und in Folge die Aktien ausge-
ben zu kdnnen. Die verhinderten Aktien-
besitzer wurden aber getrostet:

Aus naheliegenden Grinden kann an dieser
Stelle nur eine Prioritatsanleihe der Strecke
Korneuburg-Ernstbrunn gezeigt werden...

(Aktie: Dkfm. Geerkens)

»...Dazu kommt noch, dass diese Lokalbahnenebikhinen Reingewinn abgewor-
fen, sondern im Gegenteil einen jahrlichen Landesizul3 beansprucht haben, so
dass auch aus dem Mangel an Aktienbesitz die Aldiemer kein Gewinnentgang
trifft.”
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Vielleicht waren die Turbulenzen um die Grund-
ablosen auch der Ausl6ser fir diese kurze Notiz
im ,Amtsblatt der k.k.BH Mistelbach“ vom
10.August 1905:,Infolge einer Anzeige der
Bauunternehmung der Eisenbahn Ernstbrunn-
Mistelbach-Hohenau wird in Erklarung ge-
bracht, dass die Grundeigentiimer nicht berech-
tigt sind, Pflocke, welche zur Bezeichnung der
Bahnrichtung dienen, zu entfernen. Da hier-
durch die Bauarbeiten besonders erschwert und
verzogert werden, ergeht an die Bevdlkerung die
Aufforderung, alle Handlungen, welche den
Bahnbau behindern und erschweren, im offentli-
chen Interesse zu unterlassen.”

Die Bahnstrecke selbst wurde aber dennoch in
einem verhaltnismalig kurzem Zeitraum fertig-

gestellt. Erwahnenswert ist, dass man beim Bau,
unweit des Lagerhauses in Mistelbach, ein Kel-
| tengrab entdeckte. Leider wurde das darin be-

findliche Skelett eines Madchens bei den Bauarbazstort, erhalten blieb aber ein
kleines Tongeschirr mit Knochen von Hihnerfliigetohl als Verpflegung fir die
Reise ins Jenseits gedacht... Aul3erdem befanddsaitch ein Armband aus Bronze-
draht, vermutlich ihr Lieblingsgegenstand. Beides #n Mistelbacher Heimatmuse-
um ausgestellt. Leider wurde das Museum vor Jahuégelost, heute kimmert sich
eine kleine Gruppe engagierter Pensionisten umahé&eichen Exponate, die derzeit
in verschiedenen Orten ausgelagert sind.

Gruss aus Dobermannsdorf, N.-0

Restauration Jos. Gramanitsch

De Bahnhof Dobermannsdorf u

Bahnhoi.
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Ein interessanter Bericht Uber den Bau der Bahdaefisich in der Prinzendor 2r
Pfarrchronik:

Dieses Jahr ist fur die hiesige Gegend denkwirdegen des Eisenbahnbaues durch das
Thayatal. Schon zwanzig Jahre wurde von dieser IBadmesprochen, bis der NO Landes: us-
schul3 vor funf Jahren sie beschlossen und im heudghre ausfihren lie3. Der Bau wi rde
einer Bayerischen Firma Ubertragen. Im Marz wurdteden Erdarbeiten durch ungarische \r-
beiter begonnen. Die hiesigen Grundbesitzer faldebei wieder mehrere hundert Bal me
(Weiden, Pappeln), da die Bahn durch die Auen vber&lorf und Rannersdorf in der N he
des Halbackers gefuhrt wurde. Dadurch verlor dagatéh viel Holz, denn gepflanzt wi d
nichts mehr, wohl aber wurden die trockenen Safie unter den Pflug genommen une zu
Ackerflecken umgestaltet. Die Station der Eisenbaininde zwischen den beiden Orten F in-
zendorf und Rannersdorf recht nahe zum Orte anigeleg dem Maurermeister Karing i Js
Mistelbach gebaut.

= G Rannersdorf a. 0.

Gemeinde~-Gasthaus.

P R i 4
nied -dsterr. Landesbahn. i wi
= Dreifaliigkeit. ¥

Strafle nach Prinzendorf.

Es wurden bei der Station drei Geleise gelegt wuh &in Wasserreservoir errichtet. Im £ 2p-
tember war der Bau vollendet. Leider war auch amn&men gearbeitet worden, weshalb ott
auch wahrend der Bauzeit einen Zusammenstol3 zB8elastterziige bei Neusiedl zuliel3, ' 'o-
bei drei Arbeiter das Leben einbif3ten. In der NééeMuhle wurden altertiimliche Fur Je
gemacht, bei der Erdausgrabung zu der Bahn. VoMd#tle wurden vier Bronze-Sicheln ( -
funden, des zweiten Jahrhunderts angehorig, undra®e des ... Eisengerate: Pflugschi -en,
Hacken, Ringe, vier Steigblgel u.A. aus dem MiltetaDie Funde kamen auf meine Inten :n-
tion in das Museum in Wien. (...)

Es verkehrten gleich anfangs vier Ziige von Mistehbaach Hohenau und vier zurtick, unc die
Frequenz war besonders gegen Mistelbach eine @ stiass wahrend des ersten Viertelje res
die Zahl 1000 auf der Linie Prinzendorf-Mistelbadberschritten wurde. Das Stationsgebi ude
ist aber zu klein, da ein Eisenbahnbeamter undRestaurateur (Restaurant) darin nicht F atz
haben.

Die Gemeinde Prinzendorf hat Aktien um 54.000 Kronen der Landesbahn tbernomn =2n,
welcher Betrag bei der Landeshypothekenbank aufgeren werden muf3, woraus eine se-
meindeumlage von 50% resultierte. Die Pfarre tdgter zur Bahn redlich bei. Aul3erc :m
wurden funf Pfarrwiesen von der Bahn durchschnit®fie sich die Ablésung der Grinde e-

stalten wird, ist noch nicht bekannt.

(Dechant Franz S. Riedling, (Prinzendorfer Pfarm@hik, S. 87 ff.)
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9. Der Bau der Strecke Ganserndorf-Gaunersdorf-Mistlbach

Bereits im Jahre 1895 hatte die Gemeinde Mistelhmstden Bau einer Lokalbahn-
linie von Mistelbach nach Géanserndorf ersucht. Baunantrag fur die Strecke von
Géanserndorf Uber Pyrawarth nach Gaunersdorf wsectiBel3lich im Jahr 1898 ge-
stellt. Der Name ,,Gaunersdorf kommt Ubrigens v&@upnesdorf* (vermutlich nach
dem Grunder: Dorf des Guni), und wurde erstmaldamr 1236 urkundlich erwahnt.
Gaunersdorf hat sich aus naheliegenden Grindeahne 1917 in Gaweinstal umbe-
nannt.

200 Kronen. e e sl e e Ne01728%

RO 8L e, 57,

\'»“7—_/ " -4 \‘—',
Xokalbahn ®dnserndort-89aunersdort.

Aktienkapital iR T VT y Rkfienkapital
540,000 Kronen in 2700 Aktien WA 4 $30.000 Kronen in 2700 Aktien
& 200 Kronen, — - & 200 Kronen.

durch welche dem Inhaber alle Rechte gewdhrf werden, welde dem Besifier ciner Aktfie der Cokalbahn
Ganserndorf-Gaunersdorf in Gemakheit der Gesellschaftsstatuten zustehen.
Wiy, v Mai 1900

Lokalbahn Odnserndorf-Oaunersdorf.

Wien, am 18. Juni 1903.

g i S Yt
\

Quelle: Dkfm. Geerkens, Wien)

Ein Bericht des N.O. Landtags von 1897 beurteilee ali erwartenden Einnahmen
durch den Lokalverkehr Gbrigens eher skeptischr, lbetlich gab doch die als not-
wendig erachtete Erschlielung dieser Gegend descAlag, die Bahn zu errichten.

Im Technischen Bericht fir den Bau dieser Bahnlinwrd gefordert: Die
Kronenbreite beim Unterbau sollte mindestens 4 Me#tragen. Fir den Oberbau
sollten Fluf3stahlschienen der Form XXIV der k.k.agsbahnen mit einem
Metergewicht von 26 kg verwendet werden und 13 Sdlew auf neun Meter
Schienenlange. Der Abstand der 2,4 m langen Scémellrfte nicht breiter als 72
cm sein. Tannen- und Fichtenholz waren als Matauaheschlossen, ansonsten war
eine Genehmigung durch das k.k. Eisenbahnminister@inzuholen. Aufl3erdem

sollte die Strecke eine Telephonleitung erhalten.
(Textquelle: ,Die Niederdsterr. Landesbahnen®, Wfkiag|)
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Er6ffnung der Lokalbahn Ganserndorf - Gaunersdorfs. Juni 1903

Unter anderen nahm an der Erdffnung auch der Esemhinister von Wittek, d
Statthalter Graf Klmannsegg und der Birgermeister von Wien Dr. Cadder teil
Rechts im Vordergrund der Postenkommandant der k.Gendarmerie in Gblich
Uniform mit Federhut (Quelle: Gemeindechronik Ganserndorf, Frau Silvias€)

Nun sollte aber auch noch die verbliebene LiickeMkm Lange bis nach Mistel-
bach geschlossen werden.

Das Amtsblatt der k.k. Bezirkshauptmannschaft Misteh schreibt am 28. Dezem-
ber 1895:, Das k.k. Eisenbahn-Ministerium hat auf Grund deit den beteiligten

Ministerien gepflogenen Einvernehmen dem n.6. Lsaugkeschusse die Bewilligung
zur Vornahme technischer Vorarbeiten flr eine ndsparige, mit Dampfkraft zu
betreibende Lokalbahn von der Station Gaunersderf lcbkalbahn Ganserndorf-
Gaunersdorf Uber Atzelsdorf-HObersbrunn und Padsdach Mistelbach zum
Anschlul3 an die projektierte Lokalbahn Ernstbrunist®lbach-Hohenau ... erteilt.”

Im Dezember 1905 wurde vom k.k. Eisenbahnministerder Auftrag zu Errichtung
der normalspurigen Lokalbahnlinie von Mistelbacltm&aunersdorf zu der 1903
eroffneten Linie Ganserndorf - Gaunersdorf erteilt.

Eroffnet wurde die Strecke dann am 15. Novembe61§8meinsam mit jener von
Ernstbrunn nach Hohenau.
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10. Mistelbach wird Bahnknotenpunkt!

Am 14. November 1906 wurden die Strecken Ernstbruihstelbach - Hohenau
bzw. zwischen Mistelbach - Gaunersdorf feierliciferet. Einen Tag spater wurde
offiziell der Betrieb aufgenommen. Die Kinder hatten diesem Tag schulfrei, um
ihnen die Teilnahme an den Feierlichkeiten zu etrolbgn.

: Bahnnachrichten

Niederosterreichische Landesbahnen
Er6ffnung der Lokalbahn von Ernstbrunn
Uber Mistelbach nach Hohenau und der
| Lokalbahn Mistelbach-Gaunersdorf. Am
- 15.November wurden die normalspurige
. Lokalbahn Ernstbrunn-Mistelbach-

- Hohenau mit den Stationen bzw.
Haltestellen Niederleis (Station),
Grafensulz  (Hst.), Schletz  (Hst.),
Asparn/Zaya  (Station), Mistelbach
Lokalbahn (Station)... dem 6&ffentlichen Verkehrergbben. Die Stationen sind fur den Gesamtver-
kehr, die Haltestellen fir den Personen- und bestkien Gepackverkehr eingerichtet. Den Betrieb
fuhrt das niederdsterreichische Landeseisenbahnamt. (Quelle: A.Jirout)

Die Ehrengéaste kamen mit einem Schnellzug der Nomlin Hohenau an und bega-
ben sich Uber die festlich geschmickten Wege zukalbahnhof. Es wurden Reden
gehalten, der Gesangsverein von Hohenau sang Qierleiter Knischek einen
schonen, auf das Fest bezughabenden gemischtenv@ivauf der Zug mit der fest-
lich aufgeputzten Lokomotive unter Trompetenscaai dem Bahnhof dampfte.

.Der Eréffnungstag war von herrlichstem Wetter basgiigt. Die Bewohner der an

dieser neuen Bahn liegenden Orte erkannten votlautvichtige Bedeutung des neu-
en Schienenweges und gaben ihrer Freude daribeahdestliche Schmiickung der
Stationsgebaude, sowie durch Beflaggung der Habesrdten Ausdruck. Auf allen

Stationen, die der Eroffnungszug beriihrte, warerBagrifiung die Vereine ausge-
rickt, die Schuljugend und die Bewohnerschaft BldeSpalier, mit Musikklangen

sowie unter Hochrufen und drohnenden Poéllerschigsede bei seiner Ankunft der
einfahrende Zug uberall empfangeriKarl Fitzka)

In allen Stationen wurde der Festzug von der Beardikg freudig begrifdt, Blumen-
strauf3e wurden Uberreicht und Gedichte aufgesaddaliskirchen waren am Bahn-
steig sogar Teppiche aufgebreitet worden, und BRegibe von Ehrenjungfrauen er-
wartete den Zug.

Als Beispiel soll der Empfang in Ebersdorf gesahitdverden, wie er in der Schul-
chronik Uberliefert ist;,,Am 14. November 1906 wurde die niederOsterreidigsc
Landesbahn, Strecke Ernstbrunn - Mistelbach - Habesr6ffnet und dadurch einem
dringenden Bedirfnisse der hiesigen Bevolkerungehblden, welche unter der fri-
heren Exponiertheit der Gemeinde viel zu leidetehau dieser Feier riickte die ge-
samte Schuljugend mit Fahnen, der Lehrkorper, céen@ndevertretung, Ortsschul-
rat und Feuerwehr aus. Nach einer von Herrn Birgaster Matzka gehaltenen An-
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sprache, welche von Herrn Préalat Dr. Scheicher leantet wurde, verlie3en die
hiesigen Teilnehmer den geschmickter Festplatzramdhder Blrgermeister und
Oberlehrer, als Gaste des niederdsterreichischemdegausschul3es an den weiteren
Eréffnungsfeierlicbkeit, sowie am Festbankette istébach teilnahmen.

In Folge der nun herrschenden giinstigen Verkehhsilgrisse wurde in der Ge-

meinde eine Milchgenossenschaft gegriindet und @osdhes, der Gemeinde zur
Zierde gereichendes Gebaude unweit der Halteselb@aut und mit der Lieferung

der Milch an die niedertsterreichische Genossenigsimlkerei in Wien am 1. De-
zember begonnen.”

»LAuch Mistelbach hatte sich zur Begrif3ung herausdg#p In der Zufahrtsstral3e zum
Lokalbahnhof war eine mit Tannenreisig umgebeneaniphpforte errichtet worden.
Das Stationsgebaude war schdn dekoriert. Am Bahahwoértete eine grol3e Men-
schenmenge den Zug. Die Feuerwehr unter Michadlugid der Militarveteranen-
verein unter Michael Heindl waren ausgeruckt. Dob@kinder, Propst Binhack, und
die meisten Beamten der Behdrden hatten sich eindeh. Unter den lustigen Wei-
sen der Veteranenkapelle und dem Jubel der angesiemMenge fuhr der Festzug
in die Station ein, die Poller am Kirchenberg krgahi

L X
il 7

Ankunft des Festzuges am 14. Nov. 1906 im Landekb&Mistelbach
Bild- und Textquelle: ,Geschichte der Stadt Mistaih* von Karl Fitzka, Museumsarchiv

PuUnktlich um 11:45h traf der Zug am Mistelbacherkélbahnhof ein. Nach Be-
grufRung der hohen Fahrgéaste durch Blrgermeisteufdeund einigen Ansprachen,
in der die aufblihende Stadt Mistelbach als Knoterp der Bahnlinien gewdrdigt
wurde, wurde noch die Volkshymne gesungen und reifaches "Hoch" auf den
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Kaiser angebracht. Die Schulerinnen der Biirgerseluigen das Lied "Mein Oster-
reich" unter dem Birgerschulleiter Blaimschein neugtiltig vor.

Nach kurzem Aufenthalte wurde die Fahrt nach Gasohanf (Gaweinstal), der zwei-

ten neuen Bahnstrecke, fortgesetzt. Auch hier bletesauf allen Stationen regstes
festliches Treiben (...) Nunmehr ging die Fahrtdeienach Mistelbach zurtick, von
wo aus die Befahrung der dritten, neuen Linie Miigteh — Ernstbrunn erfolgte. Die

Strecke bot das gleiche festliche Bild wie digneoigen Linien.” (Karl Fitzka)

F 4

S— por

Das Festkommitee in Mistelbach (Quelle: Heimatmos#&istelbach)

Karl Fitzka beschreibt die Strecke zwischen Ernsthrund Mistelbach in seinem
.Mistelbacher Heimatbuch* sehr treffend.Es ist vorwiegend Ackerland, durch das
uns der neue Schienenweg fiihrt und das einem eresigaunen Teppich gleich mit
eingewebten grinen Streifen (den Wintersaaten)ungerem Auge weithin ausge-
breitet liegt. Aber auch an landschaftlicher Schéiblfiehlt es an einzelnen Punkten
nicht, so z.B. zwischen Ernstbrunn und Niederles,die Bahn durch einen tiefen
Einschnitt den Ernstbrunner Forst teilt. Und dater verstreut auf der ganzen
Strecke viele Ortschaften, deren schmucke Kirchem@ivon der Ferne grtf3en, dort
iImposante Schlosser, der Sitz edler Geschlechtewidder kiinden uns rauchende
Fabriksschlote, dass auch auf industriellem Gebetteas geleistet wird, weiterhin
schweift der Blick Uber Weingarten, Steinbricherd¢ekofen. Rund herum gesun-
des, arbeitsfreudiges Leben.”

.In Asparn an der Zaja gab es einen besonders dreh Empfang. Hier hatten die
wackeren Damen von Asparn ein reichhaltiges BaffeBahnhofe errichtet und bo-
ten den Festteilnehmern Erfrischungen an.”
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Aber auch in den anderen Stationen entlang decl&yen Schletz, Grafensulz und
Niederleis hatten sich Burgermeister, Oberlehreyefwehr und Veteranenvereine
versammelt, um den Festzug feierlich zu begrif3en.dékorierte Festzug rollte um
15 Uhr mit den Festgasten in den Bahnhof Ernstbrinn Der Bahnmeister und
Reichstagsabgeordnete Josef Reidinger (Ernstbroegiil3te die Ehrengaste, da-
runter den Statthalter Graf Kielmannsegg, den Ladathall Abt Frigidan Schmolk,
den Mistelbacher Bezirkshauptmann Baron Klezl vaorddrg und viele andere.
Weil3gekleidete Madchen Uberreichten BlumenstraAffeSchluss wurde von allen
die Volkshymne gesungen.

Nach ungefahr 15Min. fuhr der Zug mit den Festgéastach Mistelbach zurlck.
Dort kam er um halbfinf an, die Gaste stiegen ausangen unter den Klangen der
Veteranenmusikkapelle zum Hotel Rathaus, gefolgteiaer gro3en Menschenmen-
ge. Hier gab es ein Festbankett, und auf der Gagmielte die Musikkapelle des 99.
Infantrie-Regimentes aus Znaim. In drei langen Beilim Hauptsaal und einer
Tischreihe im Nebensaal war fiir 160 Personen gédBek Saal war mit einem Bild
des Kaisers und mit Fahnenstoffen geschmuickt.

Mistelbach—Hohenau.

Mistelbach—Hohenau. 1” Hohenau—Mistelbach. |
G.-Z.|P-Z.| G.-Z.|MWZ|G.-Z. M.-W. 5 MW G.Z.| P2 |G.Z. [Mwz]
157 | 415 | 453 | 433 | 431 | 439 s r Lo R oL 432458 | 416 454 | 431 |
Frith | Frih | Mitg. | Nm. | Abd, : Frh| | Vm. [Nm. [Abd,

— | 7.3412.35{ 5.20] 7.66] — [ab Mistelbach L. B, . . . an|7.10 11.20;4.59 9.04}
— | 7.49,12.53| 5.36| 8.13] ~ | ¥ Wilfersdorf-Hobersdorf . Y 6:56 11.07,4.45] 8.52}
— | 7.57] 1.01) 5.44] 8.29] — Bullendorf . .. w o o 6.48 11.004.35| 8.46
— | 8.03; 1.08] 5.50{ 8.30, — Ebersdorf (P. H) ¥ . . 6.41 10.53|4 26 8.39r
— 8. 1H 1. 171 'b. 66 8.40] Prinzendorf-Rannersdorf.- | [6.36| | [10.49:4.21| 8.3bf
— | 8.23/ 1.29) 6.08 8.53 — | | Hauskirchen . . . . . . 6.25| | |10.374.08| 8.23
— | 8.32| 1.40| 6.18] 9.04| Abd. Neusiedl-St, Ullrich. . . 6-13| Vm.}10.293.57 8.14
7.00] 8.40( 1.46, 6,24, 9.1011.00 Y Dobermannsdorf . . . . 4 6.01,8.3910.183.38; 7.59}
V.15 8.55| 2.10| 6.46| 9.33 11.15/ an Hohenau L. B. . . . . ab[5.46/8.24/10.033.23) 7.44
Frih [Vrm,! Nm. | Nm. | Abd. | Abd. » MW = Motorwagen.. Frh|Vm | Vm. |Nm. Abd |
Ansehluss Hohenau—Lundenburg—Eisgrub.
9.51!12.06 3.06| 6.19| 8.21 ab Hohenau . .. . an [3.04]8.04]12.57] 3.47|5.47}
10.17/12.31) 3.30] 6.47| 8.47 an Lundenburg . . .-ab |2.34/7.44{12.38| 3.20|5.20}
— | 2.23| b.54] — | 9.56 an Eisgrub . . . . ab |.— |6.42(11.36] — |2.51
Vroi| Nm. | Abs. | Abs. | Abs, : Frh.|Frh.| Vm. | Nm. {Nm,

Fifr die mit * bezeichnete Haltestelle findet die Fahrkartenausgabe im Zuge statt. .

Fahrplan von 191{Quelle: Heimatmuseum Mistelbach)

Am nachsten Tag wurde auf diesen n.06. Landesbauhsin der offizielle Personen-
und Guterverkehr aufgenommen. Mistelbach war débetr Nacht zu einem wichti-

gen Bahnknotenpunkt geworden! Die Strecke der @sklUng.Staatseisenbahn-Ge-
sellschaft (StEG) von Wien tber Wolkersdorf nacltstelbach und weiter Uber Laa
nach Brinn war ja schon 1870 er6ffnet worden.

Diese Landesbahnstrecken waren in verhaltnismaidek Zeit errichtet worden. In
Mistelbach wurde das Stationsgebaude, der Loksampmut einer Werkstatte, das
Heizhaus sowie ein Personalwohnhaus fir die Eiderdyeerbaut. Neben dem Perso-
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100 Jahre und immer noch aktuell — die Landesbaimeéfeinviertel!

nalwohnhaus errichtete Herr Leopold Zickl eine BatfrRestauration mit Fremden-

zimmern. Von der Landesbahn wurde auch ein Verhigdgleis zur Staatseisen-
bahnlinie Wien - Mistelbach - Brinn gefuhrt. Im M&t907 wurde flir die Firma

Pemsel ein Petroleummagazin beim Lokalbahnhoflgaic und im Sommer 1908

ein Motorwagenschuppen. 1909 bekam die Wassenstaine \WWasserreinigungsan-
lage, es wurde eine Notschmiede und ein Depotgkdmut, ein Bock-Kran mit 10t

Traglast aufgestellt und die Reparaturwerkstatigro®ert. Der ,Bureautrakt” des

Heizhauses erhielt ein weiteres Stockwerk. 1910de/dtie Werkstatte mit einer

Raderversenkvorrichtung ausgestattet, eine Dreliseche Betrieb genommen und

die Desinfektionsanlage ausgestaltet. 1912 wumke lsbkomotivremise errichtet und

ein Jahr spater ein Flugdach zum Unterstellen \v@msdhenwagen. Man sieht daran,
welchen Aufschwung Mistelbach als Bahnknoten genemhat!

Gruss aus Mistelbach

e TR i - , .
Der Landesbahnhof im Jahre 19QQuelle: Heimatmuseum Mistelbach, Mistelbachend®&ghau)
Die Errichtung der Bahnlinien brachte viele Arbpltdze in den Bezirk und nach

Mistelbach. Der Wohnungsbedarf war enorm (Bis z0 Bsenbahner waren zeitwei-
se in Mistelbach stationiert!).

( Mistelbacher Rundschau—,Dokumentationsreiheraftesichten, Bilder u.Kommentare®)
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