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Eine Traditionsmarke wurde
wieder belebt

D Geschichie i8] mcHl neu
Eine Unternchmensgruppe hat
in anderen Geschifisfeldern
Gewinne erwirtschaftet und
Elne fenommierie,
aber finantlell angeschlagene
Traditlonsmrke

Diie Broadblue-Firmengrup-
pe hestand bisher vor allem aus
dem Unternehmen Broadbluoe
Cabinet, gegrindet 1988, das
mii der Erzeugung von Mabeln
mehrere Millionen Plonad Jah

abernlmmi

resumsatr erwirischaliel, BEine
Boorsbau
bestand allerdings awch, da
Broadhlue das renommierte
hritische |[HTL [Inlernational
Boaihallding Training College)
betreilt, wa junge Bootshaue-
flnmen selt 1995 traditionellen
Hilzhaotshau, aber wiuch den
Umgany mit modernen Compo
site=Materialien praktisch erler-
nen und umsetzen kinnen
2001 fibermakm Brondblue

Verbindung 2um

48 yucr ino 104

die irnditionsrelche britische

Eatamaran=-Werll Proul, bhe-
SNOW RS-
[ypen, die weltweit inmehreren
108 Einheiten verkauft wurden
wnd then mindernen Knewzer-ka
tamaran-Bau prijgiten

Man holte das Konsiruk-
1lons- Frodukiionsicam
wieder heim®™ mach QOuitan
Broad, Selflolk. Der Flrmeaname
i1 nun Broadblue Caramarnns,
dle Boote laufen unier dem Ty-
pennamen Broadblue. e beiden
aus der Prout-Ara stammengen
Maodelle 348 and 46 wurden -

kannl durch e

und

dernislert und werden 2unfchst
welter produziert, wihrend das
Maodell 42 neo designt wuarde
Die Broadblue-42 wirde 2000
in Southampton erstmols vorge-
stel ltund bereiis | Smal verkauft
b, bestelll. Neue Typen sind
in Mamang und sallen fm Herbsd
prasentier! wenden

her den dsierreichil-

von Fritz Kalteis
[Text}
e Gerhard Maly
[Fotas)

schen Vertreter E5Y-Yachiing
[wwwpsy-vacht ingoom | wurde
eln ¥achs [nfo-Team im Juli zu
einem Frobesegelnin den Solent
nach Parsmouth elngeladen,
wis wir natliriich auch fiir ein
paar Seitenblicke aul das uns
hiereits von friheren Besuchen
hekannte Rewvier nutdten o

15 uns noch einen REITENAIEN
Bericht werl sein wind.

Rohert Underwood, selbst
Griindungsmitglied bel Prowl
wmd Chaet vorm Broachlue Ut mii-
ratis, empling uns in Heathrow,
Bei der 2-stiindigen Autolahrl
nach Portsmouth [m Stan der
A2, elner der meisthelabhmenen
Autobaknen Englands, konnten
wir Maheres iiher die neue Fi
men-kondlel latbon erfahren,

Rohert ist sehr froh, wieder
mit der alten Stamm-Mann-
schaft gus der Proat-Ars, wie
Baoti Dempsey, dem Produkied-
ter, uml Stuart Davidson, dem
Despner, fusamimenaibeten £u
kiinnpei. e Stnmm-Crew blicks
auf elme 10-jihrige Erfakrung
im Katamaran-Baw furick und
wurde durch junge, sehrgut aus-
gebildete Mitarbeilerinnen aul-
gestockt. 15 hoch gqualifisierse
Fragen und Minner erasugen

umil werireiben hewute ca. 40 Boo-
teimJahr, wasim Yergickch etwa
wu Foarmba e =Fajol nichs viel b
aber bel Schiffsgriden Gher 4
Fulkschon bei 15-20 verisaies
Einheiten zu schwarzen Lakles

Ikl wie Bobert erkiis
Fobert erzihit aoch
man die
Britlsch cathmarans”, die
dem Maodell 42 hegonnen wande
bald durch sine Lleimete e
und elne grole Sher erwe
wird. Alle Typen solles
sthivdenen Aushauvariastes
angehoben werden, um e
die Bedilrfnisse von Elrse
pher such des Chartermast
ru erldllen, Unier 3
Eunden sind traditiomedl s
viele Hlauwasser-Segier S
will dirses Eunden-Forass

e e

gflegen und slelit seh [adlesem
Marktsegment als Alternative
U den franeosischen Werlten

Im diesem Sinn betont man
dir solide Bauweise, die den

narten Anlorderungen well-
weiter Opean-Kelsen gendgen
muss, und will dabel auch nicht
umbedingt zu den billigsten An
tbefern zihlen, Broadhlue posini

nbert sich preislich etwa in der
iste rwischen Fountaine-ajor
amd Priviiege.

Eobert sucht sher such Part-
prr.um in Kroatien und in der
Broadblue-Katamarane
= Charterbetrieh pnzulviete:

-.,'-I.F

Masi-Snudlen haben ergeben
=3 Echert, dass die NMachiragr
zach Katamaranen lm Chort



auch im Mittelmeer zunimmi
s kann man nur bestarigen,
bieten doch seit einigen Juhren

alle namhbaften Tharter=Fir

men dunchmend Exlamarane
am, von troplschen Revieren
gane eu schweigen, dort halen
Katamarane berelts traditionel]
einen hohen Anteil

Ll d ieses Eon repl imuset
Fem, muss man zundichs: Kauf-
Charter-Modelle anbieten, die

fur Anleger interessant sind

Auberliches

Am o nichsten Morgen ':,III{IT'III;‘-
ren wir per Filhre den Halen
von Porismouth und erreichen
die Camper B Nicholson-Mari-
idi. Wi das Tesi-Bool an elnem

achwimmsieg liegl.

a3 hinter der Broodblue-43
eln Exemplar der welt verbrelte-
ten Belize-43 von Founiaine-Pa-

JorEleht, |.'||£-.|.-I aleh edne wnmi-

telbare Vergleichsmaglichkeit
beim Aulleren der belden Boote
Zuerst fillt der wesentlich griv-
fere Freibord der Broadblue (ns
Auge. Ehenso der starce pasitive
Iecksspriang, wihrend die Bell
zemit [heensenkrechien kurzen
Sevien und dem Beinahe schon
negativen Deckssprung eher
an einen modernen Sport-Kat
|Swave-piercer”] erinnert. Um
diesen bohen Freibord optisch
Iu verringerm, wird aul il
tiefblauen Rilmpfe (aufpreis
pllichtigl eln wellles Loac h-
roof-Deck draufgesetzt. Der
Kajiitailan wirkt sehr elegant
man bevorzagt mehrere kieinere
Fensterflichen, 2hnlich wie be
den Lagoon-Typen

Eabert erklir, dass diese
Rumipfform mit den scharfkan-
tigen hohen Steven inschwerem
Seegang das Boot stabiler macht,
der Auftrieh ist grifer, ein Uin
terschnelden des Lee-Schwim
mers wind viermieden = dies Rite
skch bel Schlepptank-Yersuchen
Errcigt

Wie Tast alle Kreuzer-Kata
matane besitzt auch die Broad-
blise-42 Eeine Schwerter, sehr

wohl alker Kiele, die profiliern
sind und damit Drag [Aufirieh]
CrErugen
lierten Kiel beil Elnrampl-Kiel
baaten, Dies zeigie sich auch

L dhnlich einem |'-r|'|r'l-

spdter beim Segeln, die Abdrift
der Broadblue 151 bel genlgend
Fahrt erstounlich gering

Das Rigg

peim 2-Saling-Bigg mit dop
pelten Diamoends fallt auf, dass
man aul Jumpsiag-sSpreleen ver
zichtet hat, das 7/8 Kutter-Rigg
trilgt in der Grundsusstattung
nuir ein Varstag, gegen Au fpreis
151 ein kutter-Rigg wie be
unserem Tesi-Boor erhsiltlich.
Dabkei kann man das vordere
aing Fir einen Yonkee [Kliiver),
nber puch flir elne Genua ader
einen Blister verwenden. Alle
Vorsegel kinnen gerollt wer-
den [Frofurd), aul Wunsch mit
Hydraulik oder elekirisch. Das
weit ausgesiellie durchgelitie-
fe Lirol besitel deei Rell=-Eeihen
and wind aufl kugelgelagerten
Ruizcher-Systemen gefahren,
Lazy=jacks uml Lazy-bag sind
serienmaiig,

Deck und Cockpit

Der Steuerstand liege an der
Bh-5Seite. Der begueme versiel |-
bare Sitz fllr den Rudergdnger
ist Standard, ebenso der grodfle
stabile Cockpit-Tisch Fir acht
Fersonen. Die Winschen far
Fallem wnd Vorsegel-Schoten
befinden sich am Kajiivdach und
sind gut bedienbar, wenn man
km gui geschiizren Cockplt aul
die Sitzduchten steigr. Schoten
und Fallen sind abklemmbar,
Die Schot-Winschen kénnten
ik unseren Uesehmack um
elne Mummer griler seln. Auf
Wonsch kiinnen alle Winschen
elelirisch beiriehen werden,
Grabschot wnd
werden lber eine einzelne
fentralwinsch bedient, Gegen
hufpreis kiinnen verschieden

Traveller

grodle [kaviis montler? werden,
chenso ein sehr stabiles Bimini
unl eine grele Spravhood. Die-
st soll noch verbesser: werden,
seltlich kamen bel den Im So-
lent herrschenden Bedingungen
zeltweise Wasser-Schwille ins
Luv-Cockpit

Gut |81 die Unterbringung
des Haupt-Ankers. Er ruht am
virdenen Ende des Decks, gleich

lechnische Daten:
LibAc: ]

BiA: 6.7 m

lelgang: 1,25 m

Giewichiz: 9.1 to

Maschine: 2 x 30 PS5
(Testboot 2 x 50 P5)

Battericn: 3 x 110 Ah
Service, @ x 110 Ah
SIArtET

Groflsegel: 65 gm

:‘llilﬂﬁl":u'.'l.'|' fhdm

Bilster : 150 qm

[hiesel - 440 1

Wasser: 4060

teeim Vorstagl, wihrend der Eet
ienLasien s Dewichisgrinden
weiter nchiern liegt.

Dies hat den Voriell, dass
man auch ochne Hamep
pnkern kann. D 0 Wa
Ankerwingch und 70 m Kerte
{10 mm) sind serienmaDig, dee
Anker kann aus dem LCockpi
bedient werden.

Bauweise

Mit 9.1 ta liegt die Broadblae
im oberen Gewichishereich
{tum Yergleich Belize-43: 7
o), Damit ist vorweg klan, wo
e Stlirken der Broadblee Hegen
[eas Moo hellit Sectichrighein
Festigheit der Verbindungen und
Haltharkeit.

Der Bumpl wird im Hand
puflegeverfahren laminier
ausschlieBlich mit Biaxial-
Rovings unter Verwendung
vin |sophtalsdure-Harz, be
anspruchie Siellen simid Eevlar
verstirkt. Unter der Wasserlinie
besteht der Rumpl aus salidem
Laminat, {iber der Wasserlinie
und fir das Deck wird ein
Sandwich-Laminat mit Balsa-
Holz verwendet. Alles in allem
klassischer, solider Bodtshan
[Me Schotten sind Composites
mit Honeyeomb=50rukiur und
Schaumkern. Die Broadblue
besitzl im Yorschiffshereich
s ekiben F.I:III'I[.ITII.' wnd in den
achieren Abreilen wasserdich-
e Schotten, die das Schiff bel
ernsten Kolllslonen schwimm-
fahig halten. Die Kiele sind
geirennt geformt amd an die
Rilmple geklebt, sodass sich
bei Grund-Berihrungen eine
Sollbruchstelle bildet, durch

vachl infe 304 49



die die Rimple selhst unbeschi-
digt bleiben. He Fenster il qus
10 myvm starkem Ruu-.-lp.la'-n. (4[4}
verwelst stolz darauf, dass man
hier das @leiche Material wnd
die glelche Starke wie bel den
grodlen Super-Yachien, eowa der
ysier, verwendet

Jede Broadhlue-42 bekommi
daher auch eln Lloyds-Zertih-
kat, susgestellt fiir Eategorie
& (Ozean] und naticlich ein
CE=Lertihkat

Ein Blick ins Innere

[er Salon wirkt aul den ersten
Blick hell und luftig. e roml-
m reictienden Feisrer 1'I'b.§l."."|li‘|'|
guten Ausblick und viel Licht
Alle Fenster sind mit Jalousien
verschlielbar

Die Einbouten werden in
hieller amerikunischer Kirsche
gefertigt, es sind aber wer
schiedene Holzarien magikch.
Dass hier elne professionelle
Mihell ndustrie dohinter steckt,
erkennt man am Geschimack
and an der Fertigangsqualitit,
die man sonst auf englischen
Schiffen micht gewohnt war
Um Gewicht ru sparen, wierdien
die Tiren ous Sandwich mi
Schaumkernen gefertige, was
man [hnen aber Keineswegs
ansieht. e Beschlige simd
itallenischer Herkunfi wmnd
eniaprechend schin gestyl

Einrichtung

Der Salan bietet eine grols
Pantry mit Corian-Arheitsplatte,
serienmilig Nirm-Eilhlschrank
und Tiefkhl-System und mi
grofiem Stauraum. Daneben
gin Tisch Ffiir acht Perionen,
Sttehdinke mit
Auflagen, Der Navi-Bereich ist
eher klein und tragi dem Trend
Rechoung, dass man keinen
Plarz filr voll ausgebreitete
Seckarten benttigt, sondern nur
mehr Plate filr ein Notebook.

e beiden Schwimmer sind
in der Ba 'n-i:.-."l.u:-n{ithIJI'.!.’. Y-
metrisch elngerichber. Je eine
Achterkabine eine Vorschiffs-
kabing mit Doppelbeit. Dazo
fe ein Massraum mit abgetellier
Dusch-Kabhine, Waschtisch
ehenfalls in Corinn. Daru ge
niigend Staurnum,

e WS sind serienmitig

15 cm Polsier-

mit Fakalientanks ausgeriisiet

80 yucrtink 34

Technik

Iwei Vobvo-Diesel (e 30 P35,
gegen Aulpreis 50 PS], 30
PS reichen aber aus, 330 Ah
Service-Batterien, jeweils 110
Al als Starter-Batterie pro
Mlaschime,

Fiir die Verkabelung gibt es,
wir nach CE vorgeschriehen, o1-
wen Schaliplon, die Ksbelh&ame
hinter dem Kajiitschaoti wirken
optisch vorbibdiich wnd sind
von innen her gul .'|J|;l'ii|:||l;ll-.'|'|.
ehenso die Motorriume, die im
Ubrigen sehr gut geriuschise
Hert singl. Jeder KMolarraam 151
serbenmiflig mit einer Entlikf
tung und einem automatischen
Lisshsvsiem ausgestitier.

In den Motorrdumen isi
noch gendgend Platz fir Ge-
neraior, Seewasser=Eiilsal#2er,
Hetzung und Kllmaanlage, Die
Ruderanlage ist hvdraulisch
und eher indirekt |(vier Um-
drebungen am kieinen Rad],
entsprechend ungewohnt sl
das indifferente Feeling beim
Steuern
is) dos Ansprechverhalien der
Ruderanlage wie auch das
Eurshaltesermdgen gul

Nichisdestoweniger

Lnter Maschine

Wie bei Katamaramen iblich,
kann man das grodle Schil L rechi
gul mit den bebden Moschinen
dirigieren, was den Manivern
Schrecken
mimmi, Fahren kann mon die
Broadhlue-42 auch gwt mileimer
Maschine

Wir ereeichen locker elne
Marschiahrt von B8 kn mit den
beiden 50 PS Wolvos, Dabei sl es
im llen Tedlen derKajdre, suchin
den Achierkahinen, erstaunlich
leise. Die Sitzposition hinlerdem
Buder Is1 gut, man Gberblicki
alle vier Ecken des Bootes,

viel von (Hiem

Unter Segel

Draufen im Sadenl erwarien
uns bel Sonnenschein mit ra-

send schnell worbeiziehenden

Cumull 28 bis 34 Knoten aus
SW mit entsprechend ruppiger,
kurzer und sieiler See, also
ideales Testwetter, Dazu ein
orlentlicher Tidenstrom
Schilfe aller Gridlen von allen
Selten, allesin allem ganzschon
stressigl, filr Solent-5egler hin
gegen alltaglich.

Ein Eell ins Grol und die
Stagfock gesetze, alles in allem
etwi 70 gen. Die serlenmiBigen
Seqel stammen von Jeckells and
sind optisch von guter Chualitét
hel gutem Staml,

Damit Fahr das Bool mil
eiwa 55 Grad zum wahren Wind
beel erstaunlich geringer Abadrift
{ca. 5 Grad) mit ca. B kn. Bei 50
Grad geht die Geschwindigkeit
rechi schoell zuriick, prigeln
hoch am Wind mag das Hoot,
wie alle Kntamarane, nichi. Die
steilen 'Wellen werden von den
scharfen Rimpfen eher gleich
mutig durchachnitten, ab ol 2o
fimdet ein Schwall den Wi 1ns
Cockplt |siehe '-.'rrhl:-:hl.'lunﬂ-:--
wilrdige Sprayvhood!). Zum
Dichtholen der StmEfock biiite
|irh'rniri.-lw:Hﬁ'rnl!-l'n"r'u'lllwhrrl

und

[mder mehrvorherige Besuche in
der Kraftkamniier) m--.».ﬁu-u:hr
Fir mein Gefih]l st das
Feellng am Huder zo Indiffe-
redit. Robert erklire. dass es
eine Buder-Variante mit nur 2.5
Umdrehungen von hart Bl bis
hart Sih gibt, die ein direkieres

Feellng ergibt.
Am Halbwindkurs lahren

wirhis zu 9.5 kn, wat uns belden
herrschenden Windverhdhnis-
sen etwas entiiluscht, wir hitien
gerne die 10- und 12-kn-Mar
ke raumschots diberschreiiten,
Michi WAren wir
vom Seeverhalien des Booles,
Der Wasserablauf zwischen
ilen Rilmpfen, den man von
den Notausstiegsluken gul be-
obachien kann, |1 gleichmi g
und erinnert bel % kn an einen
rasenden Wasserfall,

Bed tiefen raumen Kursen
geht der Speed auf 7.5 kn zu-
riick, was aber als normal zu
werlen ist. Da hiitten wir mehr
Segelflache benditigt, was
der mitsegelnde Eigner alser
aus durchaus verstindlichen
Griinden bei den berrschenden
Bedingungen nicht wallte.

enitiiuschi



Diie Schiffshewegungensingd
Katamaran-typisch, aber chne
grolle Hick-Schwingungen.,

Der Fotmapparat am Salon-
tisch bleibe legen, das Bierglas
halte ich aber doch lieber in der
Hand. ertgegen komml uis ¢ln
oranges Lifeboat der RMLI mif
einem 10 Full Segler im Schlepp,
die Crew [rierend und pass in
Dzeug und Schwimmwesten,
die meisien Einrilmpler fahren
2. oier 1. Reff und stark gekdrz-
te Fack, ahne fill.."rup. geht da
nlchis, wir hingegen segeln in
Segelhosen and leichter facke.

In der Kajite isi es rahig,
mlchis knaret, auch sicht ls des
Riimpfen, alle Taren lassen sich
passgenau faen und schikeben,
krin Wasser bei den Luken und
rFensiern.

Die Zielsetzung bestatig
sichi Seetdchtigkeil und Soli
dirdl vor Leschwindigkeir,

Restimer

Ein mewer und wirdiger Hechi
im Karplentelch der groflen
franzdsischen Werfren, der
vl allem H-|uul.uun-|.'|-!*:|.',glr|:
amnsprechen wird und bei Be-
rdcksichtigung der sallden
Verarbeitung und gqualitacly
hochwertigen Einrichtung und
Ausstattung prelslich darchaus
attraktly ist,

0f sich das Bogd auch im
Charier-Business gegen die

weil verbreiteten Tvpen von

Moutitech und Fountalne-Pajot
durchsetzen kann, darauf darf
man gespannl sein,




